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(§) Verriegelungsvorrichtung fur Kraftfahrzeuge 

(§) Die Erfindung betrifft eine Verriegelungsvorrichtung fOr 
Kraftfahrzeuge, bei der zur Verriegelung mindestens ein 
Sperralement (8) in eine entsprechende am lufteren Umfang 
der Lenkspindel (9) dor Lenksaule (3) des Kraftfahrzeugea 
angeordnete Ausnehmung (25) eingreift (Sperrstellung), und 
bel der zum Verschieben des Sperrelementes (8) von der 
Sperrstellung in die Jeweilige Fahrtstellung das Sperrale- 
ment (8) auf seiner der Lenkspindel (9) abgewandten Seite 
mit dem ersten Ende eines mechanischen Bindegliedes (4) 
verbindbar 1st dessen Jeweils zweites Ende mit der Starter- 
einheit (5) des Kraftfahrzeugea verbunden 1st 
Urn zu erreichen, daft die Verriegelungsvorrichtung (1) 
sowohl kompakt aufgebaut ist, als auch sichergestellt 1st 
daS eine Manipulation an dem die Startareinheit (5) und die 
Verriegelungsvorrichtung (1) verblndenden mechanischan 
■ Bindeglied (4) nicht zum Ausschalten der Lenkungsblockie- 
* rung fuhrt, wird vorgeschlagen, daft das die Startareinheit 
' (5 und die Verriegelungsvorrichtung (1) verbindende Binde- 
glied (4) derart mit dem Sperralement (8) verbindbar ist daft 
" Sperrelement (8) und Bindeglied (4) nach Abzug des Schlus- 
sels (Sperrstellung des Sperrelementes) aus der Startarein- 
heit (5) aufter Eingriff gebracht warden, daft also erne 
Bewegung des Bindegliedes (4) in diesem Fall keine entspre- 
chende Bewegung des Sperrelementes (8) mehr bewirkL 
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Beschreibung element mit dem Bindeglied, . wobei entsprechende 

n . - - . FonnschluBtefle ineinander eingreifen. In ihrer zweiten 

flj K^S^i5 e ^T eV ^ gdUng f 0rrid ? tUng Enfcteflung hingegen wird die W!ppe deranVer- 

. . ^ Kraftfahrzeuge, be., der zur Vernegelung minde- schwenkt. daB die FonnschluBverbindung (und/oder 
rl^fw-S^I ^e'^emm eineenteprechendeain auBe. 5 KraftscHuBverbindung) zwbchen -Wippe und Binde- 

nSS? 8 . I Lenks P. mdel .t es Kraftfahrzeuges ange- glied aufgehoben 1st Die Scbwenkbewegrmgtenn vor- 

ordnete Ausnehmung eingreift. gemaB den Merkmalen zugsweise durch einen SektromagnetenbewWrt weT- 

desObjbegnffsdesAnspruchsl. den, der ein SperrgIied(z.B. einen E) S^er 

n k f rt u 1 S ! It J angem K kana !s Kraftfahrze»ge FuhrungsschrlgeL\Wppeve re cniebt g 
Dzebstahl dadurch zu sichera, daB ein als Sperrelement I0 UmsicherzusteUen.daBesnachAurfandesBindeelie- 

ver^endeterBokenmdneAusnehmungderUnkspin- des nicht zu einer Gefahrdung durch ein Vahrend £ 

de i der LenksSuIe eingreift und diese bloddert Die Be- Fahrt einrastendes Lenkschbfi tomrnl S dS 

oKf^fSf^M d 5 beifl ^^ Sperrelementund/oderderSchweSdlSmS 

fiber em mi dem ZundschloB verbundenes GestSnge, so te auf, in die das Sperrglied des Hektromagueten iTdeV 
daB bei entsprechender Drehung des Zfindschlussels « Fahrtstellung eingreift 

SSfhS^ k *" Ausnehmun S der Das Erreichen der jeweiligen Endlagen des Sperreie- 
S tP mi^T»^f r !I? USbe ^^ t „ • mentes ^ vorzugsweise durch mit einer Elektrcnfc 

Nachteflig ist bei derartigen bekannten Verriege- verbundeneMikroschalteruberwacht c,aromK 
S^S 1 v °_ r daB die Verriegelungs- Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung er- 
h^S^lif 5 Z T d i Chl0 I B m - der ™? Em- 20 geben sich aus dem folgenden anhand von Figurcn ti 
hertbilden und daher relator volummos und sperrigaus- lautertenAusfQhrungsbeispieLEszeigen- 

S^Sta^ST Kni6raUm ^ ent " ^den J^ngsschnitt durch eineln einer Lenksaule 

sprecnendbegrenzen. befestigte Verriegelungsvorrichtung, die fiber einen 

Aus der DE 37 39 172 CI .st ein SchlieBsystem filr Bowdenzug mit einer Startereinheit ver minden fa? fa 
Kraftfahrzeuge bekannt, bei dem das ZundschloB und * der Spemtellung des Sperrelementes- 

die Vernegelungsvornchtung raumlich getrennt von- Fig. 2 einen Querschnitt entlang der in Ffe. 1 mit II-II 

einanderangeordnetwenienkannen,weflderSpeiTbol- bezeichnetenScWtlinie- & 

'S™? fi -t er ^ Gest ^!? «* dfm SchlieBzylinder Fig. 3 den Fig. 1 entsprechenden Lingsschnitt in 

verbunden ist, sondern mit diesem elektrisch gekoppelt Fahrtstellung des Sperrelementes und 
KtBeiDrehungdesZundscMussefabetatigtdabdeinin 30 Rg.4emenQuersclinittentlangdermng.3mitIV- 

, der Vernegelungsvornchtung angeordneter Elektro- IVbezekhnetenSchmttlinie. * 

motor erne Spindel, die ihrerseits eine Zahnstange ver- In Fig. 1 ist mit 1 eine erfindungsgemaBe Verriege- 

schieH an welcher der Sperrbolzen befestigt ist Aus lungsvorrichtung bezeichnet, deren Gehause 2 an der 

Sicherheitsgrunden sind allerdings SchlieBzylinder und Lenksaule 3 eiies Kraftfahrzeuges bSgt isT Se 
Vemegelungsvom^ 35 Verriegelungsvorrichtung 1 ist fiber einen Bowdenzug 4 

chanisches Bindeglied, welches im wesentlichen aus ei- mit einer Startereinheit 5 verbunden, von der aus Ober- 

nl* Z,"? 1 ! k 6 ? 6 ^ .^"^der verbunden. sichtiichkeitsgrunden lediglich ein von dem jeweiligen 

Durch diese ^Sicherheitsvomchtung wird verhindert, Zfindschlfissel betatigbarer Steuernocken 6 und ein mit 

daB der Sperrbolzen durch erne Fehlsteuerung wahrend dem Bowdenzug 4 verbundener und von dem Steuer- 
der Fahrt elektnschemgerastetwerdenkann, oder daB 40 ndcken6gefflhrterHebel7dargesteUtist 

dasFteug gestartet wird, wahrend der Sperrbolzen Die Verriegelungsvorrichtung 1 enthait ein Sperrele- 

irrntahch nochmsemerBlockierstellungsteht ment 8, welches aus einem der Lenkspindel 9 des Kraft- ' 

Nachteibg Kt auch bei dieser Verriegelungsvorrich- fahrzeuges zugewandten Sperrbolzen 10 und einem 

tung, daB sie ebenfalls relatrv aufwendigaufgebautist Mitnehmertea 11 besteht, wobei sich der Sperrbolzen 
Der Erfindung hegt die Aufgabe zugrunde, eine Ver- 45 10 fiber eine Feder 12andemMitoehmerteUllabstfitzt 

negelungsvornchtung der eingangs erwahnten Art an- und durch dieses Teil geffihrt wird. An dem Mitnehmer- 

zugeben, die kompakt aufgebaut ist und bei der trotz- teil 11 ist ein um eine Drehachse 13 schwenkbarer wip- 

dem sichergesteUt isUaB erne Manipulation an dem die penfSrmiger Schwenkhebel (im folgenden auch als Wip- 

Startereinheit und die Verriegelungsvorrichtung ver- pe bezeichnet) 14 gelagert Die Wppe 14 weist auf ihrer 
bindenden mechanischen Bmdeglied nicht zum Aus- 50 dem Bowdenzug 4 zugewandten Seite eine Ausneh- 

schaltenderLenkungsblockierungfuhrt. mung 15 auf, ; in die ein Nocken 16 eines mit dem 

^ Diese Aufgabe wird erfmdungsgemaB durch die Bowdenzug 4 verbundenen Schiebestfickes 17 eingreift, 

Merkmale des kennzeichnenden Teils des Anspruchs 1 sobald die Wippe 14 aus der in Fig. 1 dargesteDten 

gel6st Weitere besonders vorteilhafte Ausgestaltungen Spenstellungherausgeschwenktwird 
der Erfindung offenbaren die Unteransprfiche. 55 In der SperrsteUung wird die Wippe 14 durch ein 

Der Erfindung liegt der Gedanke zugrunde, dafl das Spenglied 18 gehalten, welches durch einen Elektroma- 

die Startereinheit und die Verriegelungsvorrichtung gneten (Hubmagnet) 19 verschoben werden kann 

verbmdende mechanische Bindeglied derart mit dem (Fig. 2). Die Wippe 14 weist auBerdem eine Ffihrungs- 

Sperrelement verbmdbar ist, daB Sperrelement und Bin- schrfige 20 auf, deren Funktion nachfolgend noch erllu- 

deghed nach Abzug des Schlfissels (Sperrstellung des 60 ten wird 

Sperrelementes) aus der Startereinheit auBer Eingriff In den Fig. 1 und 3 sind ferner mit 21 und 22 zwei 

gebracht werden, daB also eine Bewegung des Binde- Mikroschalter bezeichnet, die fiber entsprechende 

ghedes in diesem Fall keine entsprechende Bewegung Schaltnocken 23, 24 die jeweiligen Endlagen der Wippe 

des Sperrelementes mehr bewirkt 14 bzw. die jeweilige Lage des Mitnehmers 11 fiberwa- 

Realisiert wird dieses dadurch, daB an dem Spenele- es chen und deren Funktion ebenfalls nachfolgend noch 

ment em wippenformiger Schwenkhebel (im folgenden erlSutertwird. 

auch als Wippe bezeichnet) angeordnet ist In ihrer er- Bei abgezogenem Zfindschlfissel ist der Mitnehmer 11 

sten Endstellung verbindet dabei die Wippe das Sperr- in die linke Endstellung geschoben (Fig. 1). Der Spen- 
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bolzen 10 ist in die dafiir vorgesehene Ausnehmung 25 
. der Lenkspindel 9 eingetaucht Beide Mikroschalter 21, 
22 sind in dieser Ausgangslage nicht betatigt Das Sperr- 
glied 18 ist ausgefahren und blockiert sowphl die Wippe 
14 in ihrer SteHung als atch den Mitnehmer 11 in seiner 
Lage, wobei das Sperrglied in eine Ausnehmung 26 des 
Mitnehnws eingreift (Fig. 2). ■ ( • • v 

Beim Einstecken des Zundschlllssels (nicht darge- 
steilt) in die Startereinheit 5 wird ein Signal an die z. B. 
ebenfalls in dem Gehause 2 der Verriegelungsvorrich- 
tung 1 untergebrachte Elektronik 27 ttbermittelt, wel- 
ches den Elektromagneten 19 ahsteuert und das Zuruck- 
ziehen des SperrgUedes 18 bewirkt Dadurch schwenkt 
die federbelastete Wippe 14 in ihre erste Endstellung, 
wobei sie die Verbindung zum SchiebestQck 17 des 
Bowdenzuges 4 herstellt Gleichzeitig betatigt die Wip- 
pe den Mikroschalter 21, der die SchlGsseldrehbewe- 
gung in der Startereinheit 5 freigibt Dutch Drehen des 
, SchiQssels und damit des Steuernockens 6 wird der 
Bowdenzug 4 gezogen, welcher durch die formschlussi- 
ge Mitnahme der Wippe 14 gleichzeitig den Mitnehmer 
11 und den darin befestigten Sperrbolzen 10 bewegt 
(Fig. 3). Weiterhin verhindern eine entsprechende Aus- 
formung 30 des Gehauses 2 und die Gestaltung der 
Wippe 14 und des Nockens 16 ein Ldsen der Verbin- 
dung zwischen Bindeglied (Bowdenzug) 4 und Sperreie- 
ment 8 in der Fahrtstellung. Dadurch ist der Sperrbol- 
zen 10 gesichert 

Nach einein festgelegten Hub (von z. B. 8 mm) uber- 
fahrt der Mitaehmer 11 den Mikroschalter 22 und er- 
mSglicht den Startvorgang des Fahrzeuges. Gleichzeitig 
wird durch dieses Signal der Elektromagnet 19 ange- 
steuert Dieser sichert durch Ausfahren des Sperrglie- 
des 18 die Lage der Wippe 14 in der Fahrtstellung des 
Mitnehmers 11 und des.Sperrbolzens 10, indem das 
Sperrglied 18 in eine entsprechende Ausnehmung 28 
der Wippe 14 und des Sperrbolzens 10 eingreift 

Der Verriegelungsvorgang wird durch das Zurflck- 
drehen des Schltlssels und damit des Steuernockens 6 
eingeleitet Eine Verschiebung des Mitnehmers 11 darf 
allerdings erst erfolgen, nachdem der ZQndschlfissel ab- 
gezogen ist Dieses wird dadurch realisiert, daB der 
Elektromagnet 19 den Mitnehmer 11 blockiert, obwohl 
der Bowdenzug 4 bereits in der Startereinheit 5 entla- 
stet wurde. Der erforderliche Impuls wird beim Abzie- 
hen des Schlussels aus der Startereinheit 5 ausgelost 

Durch die Freigabe der Wippe 14 und des Mitneh- 
mers 11 kann die Einheit, bestehend aus Sperrbolzen 10, 
Mitnehmer 11 und Wippe 14, die Verschiebung in die 
Sperrstellung ausfuhren. Dabei wird der Mikroschalter 
22 iiberfahren und steuert den Elektromagneten 19 an. 
Dieser verschiebt das Sperrglied 18, welches die Wippe 
14 Qber die an ihr vorhandene FOhrungsschrage 20 in 
ihre zweite Endstellung verdreht und bringt damit das 
Schiebestuck 17 des Bowdenzuges 4 auBer Eingriff. 
Durch Verdrehen der Wippe 14 wird auch der Mikro- 
schalter 21 entiastet 

Sollte der Sperrbolzen 10 durch eine ungilnstige 
Lenkradstellung wahrend des Verriegelungsvbrganges 
nicht in die dafiir vorgesehene Ausnehmung 25 der 
Lenkspindel 9 eingetaucht sein, so weicht dieser in eine 
dafiir vorgesehene Offnung 29 im Mitnehmer 11 aus 
(Fig. 3). Bei spaterer Bewegung des Lenkrades springt 
der Sperrbolzen 10 durch den Druck der Feder 12 in die 
Ausnehmung 25. Dadurch wird eine Blockierungssitua- 
tion wahrend des Verriegelungsvorganges verhindert 

Die Erfindung ist selbstverstandlich nicht auf das be- 
schriebene Ausfahrungsbeispiel beschrankt So kann 



beispielsweise der Hubmagnet federbelastet arbeiten, 
muD dann jedoch in ausgefahrener Stellung immer be- 
stromt seia Alternativ kann er aber auch als bistabiles 
Bauteil mit zwei definierten Endstellungen ausgelegt 

5 sein. ■ • ■ ' 

Wahlweise zu der vorstehend erwahnten SchlQsselaD- 
zugssicherung, bei der das Sperrglied 18 den Mitnehmer 
11 so lange blockiert, bis der Zundschlussel abgezogen 
ist, kann auch eine herkSmmliche mechanische SchlQs- 

10 selabzugssicherung eingesetzt werdea Dadurch entfallt 
die radiale Belastung des Sperrgliedes 18 wahrend der 
Hubbewegung. 



15 



20 



35 



40 



45 



50 



55 



65 



: PatentansprQche 

1. Verriegelungsvorrichtung fur Kraftfahrzeuge, 
bei der zur Verriegelung mindestens ein Sperrele- 
ment (8) in eine entsprechende am aufleren Umfang 
der Lenkspindel (9) der Lenksaule (3) des Kraft- 
fahrzeuges angeordnete Ausnehmung (25) eingreift 
(Sperrstellung), und bei der zum Verschieben des 
Sperrelementes (8) von der Sperrstellung in die je- 
weilige Fahrtstellung das Sperrelement (8) auf sei- 
ner der Lenkspindel (9) abgewandten Seite mit dem 
ersten Ende eines mechanischen Bindegliedes (4) 
verbindbar ist, dessen jeweils zweites Ende mit der 
Startereinheit (5) des Kraftfahrzeuges yerbunden 
ist, gekennzeichnet durch die Merkmale: 

a) das Sperrelement (8) ist mit dem ersten En- 
de des mechanischen Bindegliedes (4) ttber ei- 
nen an dem Sperrelement (8) um eine entspre- 
chende Drehachse (13) schwenkbar befestig- 
ten Hebel (Wippe) (14) verbindbar; 

b) die Wippe (14) und das Bindeglied (4) weisen 
hierzu auf den einander zugewandten Seiten 
entsprechende FormschluB- und/oder Kraft- 
schluBmittel (15, 16) auf, die zum Verschieben 
des Sperrelementes (8) aus der Sperrstellung 
in die Fahrtstellung ineinander eingreifen (er- 
ste Endstellung der Wippe); und 

. c) die Wippe (14) ist mittels FOhrungselemen- 
ten (18, 20) derart von seiner ersten Endstel- 
lung in eine zweite Endstellung verschwenk- 
bar, daB in Sperrstellung des Sperrelementes 
(8) die FormschluB- und/oder KraftschluBmit- 
tel (15, 16) der Wippe (14) und des Bindegliedes 
(4) auBer Eingriff bringbar sind 

2. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB zum Verschwenken der 
Wippe (14) in die zweite Endstellung diese in bezug 
auf die Drehachse (13) auf der dem Bindeglied (4) 
abgewandten Seite eine Fuhrungsschrage (20) auf- 
weist, gegen die ein mittels eines Elektromagneten 
(19) verschiebbares Sperrglied (18) druckt 

3. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 
2, dadurch gekennzeichnet, daB die Wippe (14) mit- 
tels einer Feder in ihrer ersten Endstellung gehal- 
tenwird 

4. Verriegelungsvorrichtung nach einem der An- 
spruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Wippe (14) auf ihrer dem Bindeglied (4) zugewand- 
ten Seite eine Ausnehmung (15) aufweist, in die in 
der ersten Endstellung der Wippe (14) ein an einem 
Schiebestuck (17) des Bindegliedes (4) angeordne- 

. terNocken (16) eingreift 

5. Verriegelungsvorrichtung nach einem der An- 
sprflche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Sperrelement (8) eine Ausnehmung (28) aufweist, in 
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die das Sperrglied (18) in der FahrtsteUung des 
Sperrelementes (8) eingreift 

6. Verriegelungsvorrichtung nach eihem der An- 
sprQche 1 bis 5 f dadurch gekennzeichnet, daB das 
Gehause (2) der Verriegelungsvorrichtung (1) eine 5 
Ausformung (30) aufweist, die derart gewahlt ist, 
daB das in FahrtsteUung verschobene Sperrelement 
(8) nicht in die zweite Endstellung zurdckschwenk- 
barist 

7. Verriegelungsvorrichtung nach einem der An- j 0 
spruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Vernegelungsvorrichtung (1) einen ersten Mikro- 
schalter (21) enthait, der derart angeordnet ist, daB 

er beim Schwenken der Wippe (14) von ihrer zwei- 
ten in Dire erste SteUung mittels eines Schaltnok- 15 
kens (23) betatigbar ist und gegebenenfaUs Qber 
eine Elektronik (27) die Drehbewegung des Zfind- 
schlussels in der Startereinheit (5) freigibt 

8. Y e rriegelungsvorrichtung nach einem der An- 
spruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die 20 
Vernegelungsvorrichtung (1) einen zweiten Mikro- 
schalter (22) enthalt, der beim Oberfahren des 
Sperrelementes (8) von der Fahrt- in die Sperrstel- 
lung mittels eines Schaltnockens (24) betatigbar ist 
und gegebenenfalls Qber eine Sektronik (27) den 25 
Elektromagneten (19) ansteuert, so daB die Wippe 
(14) aber die an ihr angeordnete FQhrungsschrage 
(20)verschwenktwird 

9. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 8, da- 
durch gekeimzeichnet, daB der zweite Mikroschal- 30 
ter (22) beim Oberfahren des Sperrelementes (8) 
von der Sperr- in die FahrtsteUung den Startvor- 
gang des Fahrzeuges einleitet 

10. Verriegelungsvorrichtung nach einem der An- 
spruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB es 35 
sich bei dem mechanischen BindegUed (4) urn einen 
Bowdenzug handelt 

1 1. Verriegelungsvorrichtung nach einem der An- 
spruche 1 bis 10, dadurch.gekennzeichnet, daB das 
Sperrelement (8) aus einem der Lenkspindel (9) zu- 40 
gewandten Sperrbolzen (10) und einem Mitnehmer ' 
(11) besteht, wobei sich der Sperrbolzen (10) in ei- 
ner Offnung (29) des Mitnehmers (11) federbelastet 
abstatzt 

. ■ ; ; 45 
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